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Abstract 



The rear bumper is mounted on profiled rods (1,2,3) which are aligned in the longitudinal direction of the 
car and which are mounted in guide bushes in the rear structure of the vehicle. The rods allow the 
bumper to be pulled from the normal into an extended position.ln the extended position, the profiled rods 
form supports for bicycles. The distance between the rods in a set, at each side, in such that they will 
support a bicycle wheel. While the distance between two sets of rods equals that of the standard 
distance between the centres of bicycle wheels. 
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(§) Kraftfahrzeug mit einem am hinteren Endbereich angeordneten StoSfanger 

(57) Kraftfahrzeug mft einem am hintaren Endbereich angeord- 
neten StoSfanger, 

Ein am hinteren Endbereich eines Komblfahrzeugs vorgese- 
hener StoSfanger (10) wird durch mehrere Profilstangen (1, 
2, 3) zwischen einer Ausfahrstellung (a) und einer Ruhestel- 
lung verlagert. Dabei 1st das Querschnittsprofil der Profil- 
stangen (1,2, 3) derart bemessen, da& diese als Trageinrich- 
tung fur ein Transportgut verwendbar sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug der 
im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten und 
aus der US-PS 4,518,183 hervorgehenden Art 5 

Der aus dieser Druckschrift hervorgehende Perso- 
nenkraftwagen hat an seinem vorderen und hintefen 
Endbereich einen StoBfanger, der durch jeweils zwei, im 
Abstand voneinander liegende und als Halteelemente 
dienende Schubstangen zwischen einer Ruhestellung 10 
und einer Ausfahrstellung verlagert wird. Dabei sind die 
Schubstangen jeweils in einem rohrformigen Gehause 
langsverschiebbar gefuhrt an dessen Boden sich eine 
gegen einen Ringflansch der Schubstange wirkende 
Druckfeder absttttzt Durch diese wird die Schubstange 15 
in die Ausfahrstellung verlagert Ferner schlieBt sich an 
die Schubstangen rUckseitig jeweils eine Zahnstange an, 
die mit einem Zahnritzel in verzahnungsartigem Eingriff 
steht. Durch dieses wird die Schubstange und damit der 
StoBfanger in die Ruhestellung verlagert Die Schub- 20 
stangen konnen sich jedoch bei einer einwirkenden, ho- 
hen Biegebelastung leicht verbiegen, wodurch ihre 
Langsverschiebbarkeit nicht mehr gewShrleistet ist 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, bei einem Kraft- 
fahrzeug der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 ge- 25 
nannten Art ein solches langsverschiebbares Halteele- 
ment vorzusehen, das neben der Halterung fur den 
StoBfanger auch noch fur eine zusatzliche Zweckbe- 
stimmung benutzt werden kann. 

Zur L6sung der Aufgabe sind die im Paten tanspruch 1 30 
dargelegten Merkmale vorgesehen. 

Durch die erfindungsgem&B vorgesehenen Halteele- 
mente, die sowohl zum Halten des StoBfangers als auch 
als eine Trageinrichtung far ein Transportgut dienen, 
kann vorteilhafterweise in Ausfahrstellung des StoBfan- 35 
gers auf den Halteelementen ein relativ schweres und 
auch sperriges Transportgut angeordnet werden, wobei 
sich die Halteelemente nicht verbiegen und damit ihre 
Langsftthrung gewahrleistet ist 

ZweckmaBigerweise bestehen die Halteelemente je- 40 
weils aus einer parallel zur Fahrzeuglangsmittelachse 
verlaufenden Profilstange, die in fahrzeugaufbaufesten 
FUhrungsbuchsen langsverschiebbar gefuhrt sind und 
dabei durch Druckmittelbeaufschlagung, Zahnstangen- 
antrieb oder dergleichen langsverlagert werden. Dabei 45 
ist der Abstand zwischen zwei Profilstangen derart be- 
messen, daB auf diesen ein Fahrrad vorgesehen werden 
kann (Merkmale der Patentansprflche 2 und 3). 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargesteilt und wird im folgenden erlautert so 
Diese zeigt ein Kombifahrzeug in perspektivischer 
Ruckansicht mit sich in Ausfahrstellung befindendem 
StoBfanger. 

Das in der Zeichnung dargestellte Kombifahrzeug hat 
an seinem hinteren Endbereich einen StoBfanger 10, der 55 
durch sechs Profilstangen 1 ; 2, 3 zwischen einer im Be- 
reich der Fahrzeugruckwand liegenden Ruhestellung 
und einer in der Zeichnung dargestellten Ausfahrstel- 
lung a verlagerbar ist In dieser befindet sich der StoB- 
fanger 10 in einem grSBeren Abstand b vom hinteren 60 
Endbereich des Kombifahrzeugs. 

Wie in der Zeichnung ersichtlich, sind die Profilstan- 
gen 1, 2, 3 jeweils beiderseits der Fahrzeuglangsmittel- 
achse sowie parallellaufend zu dieser vorgesehen. Dabei 
befinden sich die Profilstangen 1 im Bereich der auBen- 65 
liegenden Endteile des StoBfangers 10, wahrend die in- 
neniiegenden Profilstangen 3 einander zugewandt sind 
und die Profilstangen 2 jeweils in einem Abstand zu den 
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auBenliegenden und innenliegenden Profilstangen 1 
bzw. 3 verlaufen. Das Querschnittsprofil der Profilstan- 
gen 1, 2, 3 ist derart bemessen, daB sie in der Ausfahr- 
stellung a des StoBfangers 10 als eine Trageinrichtung 
fur ein gegebenenfalls auch schweres Transportgut ver- 
wendbar sind, als die far dieses erforderliche Biegestei- 
figkeit aufweisen. 

Die Profilstangen 1, 2, 3 sind jeweils in nicht darge- 
stellten, fahrzeugaufbaufesten Fuhrungsbuchsen langs- 
verschiebbar gefuhrt die sich unterhalb des Gepack- 
raumbodens befinden. Dabei werden die Profilstangen 
1, 2, 3 durch Druckmittelbeaufschlagung, einen Zahn- 
stangenantrieb oder dergleichen langsverlagert In der 
Zeichnung ist zu ersehen, daB der Abstand zwischen den 
auBenliegenden Profilstangen 1 und den mktig verlau- 
fenden Profilstangen 2 derart bemessen ist daB auf ih- 
nen bei sich in Ausfahrstellung a befindendem StoBfan- 
ger 10 ein Fahrrad vorgesehen werden kann. 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug mit einem am hinteren Endbereich 
angeordneten StoBfanger, der durch mindestens 
ein langenveranderbares Halteelement zwischen 
eine Ruhestellung und einer Ausfahrstellung verla- 
gerbar ist in der sich der StoBfanger in einem gro- 
Beren Abstand vom hinteren Endbereich befindet 
gekennzeichnet durch ein solches langenveran- 
derbares Halteelement (Profilstangen 1, 2, 3), das in 
Ausfahrstellung (a) als eine Trageinrichtung fQr ein 
Transportgut verwendbar ist 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB beiderseits der Fahrzeuglangsmittel- 
achse jeweils mindestens eine, etwa parallel zu die- 
ser verlaufende sowie am StoBfanger (10) ange- 
brachte Profilstange (1, 2, oder 3) vorgesehen ist 
die in einer fahrzeugaufbaufesten Fuhrungsbuchse 
langsverschiebbar gefOhrt ist 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Abstand zwischen zwei Profil- 
stangen (1 und 2) derart bemessen ist daB auf ihnen 
ein Fahrrad vorgesehen werden kann. 
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